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1. Wprowadzenie

Pojgcie ,turystyka kwalifikowana” powstalo w Polsce w latach pigédziesigtych XX
wieku, cho¢ wymagajace szczegélnych umiejetnoéci formy turystyki istnialy wzor-
ganizowanej postaci juz co najmniej od XIX wieku. Terminem tym okre$lano poczatkowo
wedréwki piesze (nizinne i gdrskie), narciarskie, kolarskie, kajakowe, motorowe oraz
zeglarskie [Lobozewicz 1983], pézniej za$ réwniez turystyk¢ podwodna, speleclogiczng
i jezdziecka. Formalne ograniczenia zakresu znaczeniowego tego terminu wynikaja
w znacznej mierze z uwarunkowan organizacyjnych — usytuowania poszczegélnych dziedzin
turystyki w Polskim Towarzystwie Turystyczno-Krajoznawczym oraz wymogéw sprawo-
zdawczodci, majacej swe odzwierciedlenie w roczniku statystycznym. Dlatego wazniejsze od
formalnej ,,wyliczanki” poszczegdlnych dziedzin wydaja si¢ uwarunkowania rzeczowe,
decydujace o uznaniu ich za dziedziny turystyki kwalifikowanej, ktérej gtéwnym zadaniem
jest harmonijne rozwijanie ciata, ducha i umystu. Gdyby$my chcieli doszukiwa¢ si¢ korzeni
takiego sposobu myslenia w starozytmosci, to jego symbolem mogiby by¢ typowy grecki
zesp6t budowli publicznych, ktéry tworzyly stadion, $wiatynia i teatr (przy czym $wiatynia
byla os$rodkiem nie tylko religii, ale inauki). Przeciwiefistwo turystyki kwalifikowanej
mozna by okreéli¢ mianem ,turystyki fotelowej”, w ktdrej turyste chroni si¢ przed
jakakolwiek niedogodnoscia czy wysitkiem, zaréwno fizycznym, jak i umystowym; wozi si¢
go klimatyzowanym autokarem, luksusowym statkiem (ze stabilizatorami, zeby nie kiwato)
lub samolotem, a gléwnymi atrakcjami sa wykwintne positki. Sposob mysienia ksztaitowany
przez takg turystyke znakomicie oddaje tytul pewnego amerykanskiego filmu: Jezeli dzis
wtorek, to jestesmy w Belgii.

Waznym czynnikiem turystyki, szczegélnie kwalifikowanej, jest tworzenie swoistych
wigzi migdzy ludzmi, ktérzy spotykaja sie na szlaku, na wodzie, w jaskini czy na szosie. Ma
je cechowaé¢ wzajemna zyczliwo$é, solidarno$é, przestrzeganie ogélnie przyjetych zasad
postepowania oraz uczciwosé i przewidywalnosé, zwykle okre$lane mianem czystej gry (fair
play). Nie bez znaczenia jest tez odrgbna obyczajowo$é poszczegdlnych dziedzin, ktorej
waznym skladnikiem jest poczucie dumy z ich uprawiania oraz przynaleznodci do grupy
ludzi o podobnych zainteresowaniach. Wszystko to ma szczeg6lne znaczenie w sytuacji, gdy
czlowiek znajdzie sie w $rodowisku naturalnym, pozbawiony wszelkiego rodzaju sztucznej
ochrony, jaka sam sobie zdolal wytworzyé w toku wielowiekowego rozwoju cywilizacji,
nauki i techniki. Wiasnie bezpoérednia stycznoéé z przyroda stanowi bowiem szczegéing
warto$é i wymusza okre$lone, pozadane zachowania.

W literaturze fachowej [ibidem] wymienia si¢ nastgpujace cechy turystyki kwali-
fikowanej:

1. Turystyka kwalifikowana jest najwyzsza forma specjalizacji w wybranej dziedzinie
turystycznej.

2. Turystyka kwalifikowana wymaga zdobycia i utrzymania mozliwie najwyzszej dla wieku
i stanu zdrowia sprawnosci i wydolnoéci fizycznej oraz odpornosci na zmiany warunkéw
pogodowych i wszelkie niewygody.

3. Turystyka kwalifikowana wymaga opanowania umiejgtnosci korzystania ze sprzgtu
turystycznego, gtéwnie stuzacego do poruszania sie.
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4. Turystyka kwalifikowana wymaga opanowania wszechstronnej wiedzy o $rodowisku,
w ktérym si¢ odbywa, a takze umiejg¢tnosci samodzielnego zdobywania wiedzy krajo-
znawczej, pogodowej, fizjologicznej itp.

5. Czynnik wspoizawodnictwa nie jest w turystyce niezbedny, a jezeli si¢ pojawia, to ma
znaczenie uboczne.

Traktujac powyzsze stwierdzenia za punkt wyjscia sprébujmy zastanowié sig, czy
wszystkie dziedziny turystyki kwalifikowanej speniaja jej wymogi. Jako przykiad proponuje
poréwnaé turystyke zeglarska i motorowa, przy czym t¢ ostatnig ograniczy¢ jedynie do
turystyki samochodowej.

2. Cechy turystyki motorowe;j i zeglarskiej

a) Najwyzsza forma specjalizacji

Zeglarstwo wyrosto z zeglugi, czyli dziedziny dzialalnosci czlowieka o wielowiekowej
tradycji. Jest ona znacznie starsza niz motoryzacja, zasady ksztaltujace swiadomosé ludzi
morza sg wigc dojrzalsze niz te, ktére reguluja zachowanie kierowcéw. Po pierwsze — oprécz
formalnych przepiséw, na morzu Zrédlem prawa sg réwniez zwyczaje, ale jedynie dobre!
Tylko one wchodza bowiem do kanonu ,,zwyklej praktyki morskiej” i nikt nie maze uspra-
wiedliwia¢ niebezpiecznego zachowania tym, ze ,,przeciez tak robia wszyscy” [Koszewski,
Gorazdowski 1965; Rymarz 1985]. Po drugie — wprawdzie dwa tysiace lat temu Pompejusz
powiedzial stynne zdanie ,navigare necesse est — vivere non est necesse”, ale dzi§ uwazamy,
ze ,vivere” jest jak najbardziej ,necesse” i na wodzie nadrzgdna zasada brzmi: ,,bezpieczen-
stwo przede wszystkim” (safety first). Z niej wiasnie wynikaja wszelkie inne reguly, ktérych
przestrzeganie jest kwestig honoru i wyznacznikiem fachowosci. Po trzecie — przez wiele
stuleci po morzu zeglowali jedynie zawodowcy, amatorzy musieli wigc dostosowaé si¢ do
juz uksztattowanych zasad. Motoryzacja rozwijala si¢ natomiast burzliwie obydwoma torami
— zawodowym i amatorskim — oba wiec w réownym stopniu tworzyly wzorce zachowan na
szosie. Po czwarte wreszcie — morze nie jest naturalnym $rodowiskiem czlowieka i juz samo
przebywanie na nim stanowi zrédlo pewnego zagrozenia. Morska obyczajowo$é byla wigc
w wiekszym stopniu ksztaltowana przez solidarno$¢ niz przez wspéizawodnictwo, ktére na
szosie stato sig wrecz psychologiczng zmora i przyczyna wielu nieszczes¢.

Do prowadzenia statkéw trzeba dojrze¢. By dojs¢ do kapitanskich szliféw trzeba naj-
pierw plywa¢ jako marynarz i oficer. ,Kapitanem” samochodu mazna za$ zosta¢ w wieku
zaledwie kilkunastu lat po krotkim kursie, gdy umys! jest juz wprawdzie w znacznym
stopniu uformowany, ale psychika, uczucia, doswiadczenie zyciowe dajace zdolnos¢
przewidywania — bynajmniej nie! ,,Paszportem” do turystyki motorowej jest prawo jazdy,
aw przypadku poczatkujacego kierowcy trudno méwié o ,najwyzszej specjalizacji” — i to
pod kazdym wzgledem.

Jacht trzeba prowadzi¢ nie tylko bezpiecznie; o fachowosci $wiadczy rowniez zegluga
WYRAZNA. Nalezy tak manewrowaé, aby zamiary zeglarza byly jasne dla innych
marynarzy, konieczna jest wiec umiejetno$¢ przewidywania zaréwno rozwoju sytuacji, jak
i my$lenie tymi samymi kategoriami, co inni marynarze. Wiadnie uksztaltowanie swoistego
morskiego” sposobu myslenia i zachowania — ktére znajduja swoje wyrazne odzwiercie-
dlenie rowniez w jezyku, jakim postuguja si¢ ludzie morza — stanowi najwazniejszy skladnik
wyszkolenia marynarza czy zeglarza. W razie wypadku zachowanie wywolujace watpliwosci
byloby powazng okoliczno$cia obciazajaca. Jest to zreszta wyraZnie ujete w morskim
.kodeksie drogowym” — ,Migdzynarodowych Przepisach o Zapobieganiu Zderzeniom na
Morzu”. Wprawdzie formalnie nie ma w nich przepisow ,,wazniejszych” i ,,mniej waznych”,
ale powszechnie uwaza sig, ze istote morskiego sposobu mys$lenia najlepiej oddaje pra-
widto 2, zatytutowane ,,Odpowiedzialnoéé”, ktére brzmi:
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a) Zadne z postanowien niniejszych prawidet nie zwalnia statku lub jego armatora, kapitana
bqd: zalogi od nastepstw jakiegokolwiek zaniedbania przestrzegania niniejszych
prawidel lub zaniedbania zachowania srodkéw ostroinosci, ktérych moze wymagaé
zaréwno zwykla praktyka morska, jak i szczegolne okoliczndsci danego wypadku.

b) Przy interpretowaniu i stosowaniu niniejszych prawidel nalety uwzgledniaé wszystkie
niebezpieczeristwa zeglugi i zderzenia oraz wszelkie szczegélne okolicznasci, lqcznie
zmozliwosciami danych statkow, ktdre w celu uniknigcia bezposredniego niebezpie-
czenstwa mogq uczynic¢ konieczne odstqpienie od niniejszych prawidel.

Na pierwszy rzut oka niekonsekwencja moze si¢ wydaé zapis o ,,odstapieniu od niniej-
szych prawidel w celu uniknigcia bezposredniego niebezpieczenistwa”, ale jest on w istocie
wyrazem ,wielowarstwowej” ostroznosci ludzi morza. Statek majacy prawo drogi jest
zobowiazany do zachowania kursu i predkosci, aby jego zachowanie bylo przewidywalne
1 by niespodziewanym manewrem nie zniweczy! préby wyminigcia go przez statek majacy
obowiazek ustapienia. Przepisy nie moga jednak przewidzie¢ wszelkich mozliwych sytuacji,
a zadne z prawidel nie narzuca statkowi majacemu prawo drogi obowiazku popetnienia
samobojstwa. W sytuacji wyjatkowej — gdy oczywiste staje sig, ze statek majacy obowiazek
ustapienia z drogi nie czyni lub nie moze tego uczyni¢ — zezwala si¢ zatem na ,,odstapienie
od niniejszych prawidel”. Zastosowanie tego przepisu obwarowane jest bardzo twardym
warunkiem: jesli mimo wszystko dojdzie do wypadku, to istnicje domniemanie winy
marynarza, ktdry postapil wbrew prawidlom wymijania. To on musi wigc udowodni¢, ze
swoim zachowaniem przynajmniej zmniejszyl skutki wypadku. Dokladne objanienie tego
ogromnie waznego prawidla wykraczalaby poza ramy niniejszego artykulu. Z zakresu
przepiséw marynarze sa bowiem ksztalceni nie na krétkich szkoleniach, lecz wtoku
trwajacego kilka semestréw kursu akademickiego. W sytuacjach, w ktérych moze powstac
zagrozenie zderzeniem, porozumiewaja si¢ przez radiotelefony, a w rejonach duzego ruchu
sa prowadzeni przez radarowe stacje brzegowe. Ponadto zanim zaczng samodzielnie
prowadzié¢ statki, choéby jako oficerowie wachtowi, musz jeszcze odby¢ solidne praktyki.
W skrécie mozna jednak to prawidlo stresci¢ tak, ze zaden przepis szczegolowy nie moze
zwolni¢ marynarza od samodzielnego my$lenia. Z obowiazku postgpowania zgodnie ze
zdrowym rozsadkiem czyni zatem normg¢ prawna. Gdyby podobny zapis istnial w kodeksie
drogowym (za jego namiastk¢ mozna by uzna¢ ,,zasadg ograniczonego zaufania”), to rzecza
naganna nie tylko z czysto racjonalnego, ale réwniez z formalnego punktu widzenia, bylaby
np. sytuacja, gdy ,,maluch” zmusza do gwaitownego hamowania trzydziestotonowy ciagnik
siodlowy z naczepg, i to nawet gdyby formalnie 6w ,maluch” postgpowat zgodnie z literg
przepiséw. Trzeba jednak podkresli¢ przeciwwskazania do zamieszczenia takiego przepisu
w kodeksie drogowym. Na szosie wydarzenia biegng szybko, wigc reakcje kierowcy powin-
ny byé nawykowe, a stosowanie zasady zdroworozsagdkowej nie mogloby by¢ rutynowe.
Wymaga to bowiem podejmowania decyzji o wyborze jednego z kilku mozliwych i dopu-
szczalnych zachowan, do czego niezbedny jest pewien namysl, czyli czas. Ponadto kwali-
fikacje oficer6w marynarki, réwniez w dziedzinie znajomosci i zasad stosowania przepiséw,
musza by¢ bardzo wysokie, a trudno sobie przeciez wyobrazié, by kazdy kierowca musiat
odbywa¢ studia w celu zdobycia prawa jazdy. Niemniej warto zauwazy¢, ze poza regatami
na wodzie nie ma ,przechytrzania”, niezdrowego wspélzawodnictwa, ktére na szosach
stwarza powazne zagroZzenia. W razie watpliwosci statki i jachty bez wahania wykorzystuja
radiotelefony, by poinformowaé si¢ o swoich zamiarach. Natomiast tzw. spryt na szosie —
Korzystanie z nienaleznych przywilejéw, najczgéciej wskutek zmylenia innych uczestnikéw
ruchu — wielu kierowcéw uwaza za powod do chwaly! Naturalnym nastgpstwem takiego
sposobu myslenia jest lekcewazenie kierowcow przestrzegajacych wszelkich zasad i uwaza-
nie ich za , frajeréw”.
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b) Sprawnos¢ cielesna i odporno$¢ na zmiany warunkéw pogodowych

Niebezpieczenstwo na morzu odczuwa si¢ wszystkimi zmystami. Jacht.kladzie si¢ na
burtg, wiatr wyje w olinowaniu, fale przelewaja si¢ przez poklad, twarz smagaja bryzgi,
glowe i zotadek maltretuje choroba morska. W poczatkach rozwoju motoryzacji nie byta tez
lekka dola kierowcy, ktéry przed rozpoczgciem jazdy musial ,ustawi¢ zapal na popal”,
uruchomic¢ silnik korba, ,przestawi¢ zapal na przedpal” i dopiero potem ruszy¢ w droge.
Poniewaz pedaly i kierownica nie mialy zadnego wspomagania, ich obsiuga znakomicie
rozwijata migénie rak i n6ég. Otwarte nadwozie nie chronito kierowcy i pasazeréw przed
chlodem czy deszczem, co zapewnialo dos¢ bezposrednia stycznos¢ z natura. Opony
wytrzymywaly zwykle najwyzej kilkaset kilometrow, wskutek czego éwezesny szofer czgsto
musiat je w pocie czota zmieniaé. Natomiast obecnie w samochodzie zawsze panuje kom-
fort— jest ciepto, sucho, cicho, ewentualne zagrozenie postrzega si¢ wigc jedynie
intelektualnie. Jesli kierowcy starcza rozsadku... Na jachcie czlowiek ma bezpodrednia
styczno$é z przyroda, natomiast w samochodzie $rodki i metody techniczne maja na celu
oddzielenie go od otoczenia i zamknigcie w sztucznym, wygodnym S$rodowisku wnetrza
auta, do ktoérego nie przenikaja nieprzyjemne sygnaly o ewentualnym zagrozeniu. Trudno
zatem méwié o budowaniu sprawnosci cielesnej czy odpornosci na niewygody lub zmiany
warunkéw pogodowych.

c) Umiejetno$¢ postugiwania si¢ sprz¢tem

W przypadku turystyki motorowej umiejetmos$¢ postugiwania si¢ sprzgtem jest proble-
mem do$¢ ztozonym. Opanowanie techniki prowadzenie samochodu — obstugi dzwigni,
pedatéw i kierownicy ~ polega na uksztaltowaniu pewnych doé¢ prostych nawykéw. Wyzszy
etap wyszkolenia kierowcy, taktyka prowadzenia pojazdu mechanicznego, obejmuje inne
umiejetnosci: przewidywania i planowania z wyprzedzeniem pewnych dzialan natury czysto
technicznej, np. sprawnego wykorzystania mocy silnika wréznych zakresach obrotéw,
bezwladnosci rozpedzonego samochodu w zalezno$ci od uksztaitowania szosy, optymalnego
przejezdzania przez zakrgty itp. Wreszcie strategia polega na planowaniu jazdy w jeszcze
wiekszej skali i obejmuje dobér wiasciwych opon, zaplanowanie trasy i postojéw, roztozenie
sit, uwzglednienie pogody, przewidzenie natgzenia ruchu itp. Szkolenie kierowcy, dajagce mu
,paszport” do turystyki motorowej, obejmuje jednak tylko pospieszne wpojenie mu
najprostszych umiejgtnoscei technicznych.

W trakcie prowadzenia pojazdu bardzo wazna jest psychika. Czlowiek niekiedy miewa
rozum, zawsze ma za§ uczucia. Zbyt wielki tlok wywotuje tzw. ,szczurze instynkty”. Gdy
populacja tych gryzoni ro$nie ponad miarg, zaczynaja si¢ zagryza¢ nawzajem. llez trzeba
mieé sity psychicznej i rozsadku, by siadajac za kierownice stlumi¢ w sobie podobne
instynkty? W wielkich miastach nie kazdemu si¢ to udaje.

PrzejdZzmy do konkretéw. Jazda wyrazna. lle tragedii mozna by uniknaé zezwalajac na
wyprzedzanie wzdiuz ,prawej burty” jedynie samochodéw skrgcajacych w lewo? Dzigki
temu kierowca jadacy po autostradzie z duza predkoécia (po to sie przeciez je buduje)
musialtby pilnowaé jedynie swojej lewej ,,burty”; a po prawej nie musiaiby spodziewaé si
nieprzyjemnych niespodzianek. Cwaniactwo. Przed skrzyzowaniem zatloczony jest pas do
jazdy na wprost, natomiast pas do skretu w lewo jest wolny. Zawsze znajdzie sig ktos, kto
,.sprytnie” przemknie lewym pasem i pojedzie prosto, z pogarda patrzac na ,frajeréw”
cierpliwie, zgodnie z przepisami czekajacych na swoja kolej. Brak umiejgtnosci prze-
widywania. Przepis moéwi, ze nawet przy zielonym $wietle nie wolno wjecha¢ na
skrzyzowanie, jesli nie bedzie mozna z niego zjechal. Jakze czgsto zdarza sig, ze famiac 6w
przepis kierowca wjezdza na takie zakorkowane skrzyzowanie i nie mogac z niego zjechaé
blokuje ruch poprzeczny, gdy zielone §wiatlo zapali si¢ dla tego kierunku. Brak solidar-
nos$ci. Kierowcy wielkich cigzaréwek sa zwykle znakomitymi fachowcami, nierzadko potra-
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fiacymi mysle¢ za siebie i za innych. To prawdziwi zawodowcy, nie potrzebujacy niczego
udowadnia¢ ani sobie, ani innym. Ale i wérdd ich trafiaja si¢ prymitywni szoferacy. Po
szosie wloka si¢ czasem, zderzak przy zderzaku — wbrew przepisom! — diugie karawany
cigzarowek. Wyprzedzi¢ mozna tylko wszystkie naraz, bo wcisnaé si¢ migdzy nie nie ma
gdzie. Niech si¢ troszke pogimnastykuja kierowcy wozéw o masie ponizej trzydziestu ton!
Przytoczone przyklady to jedynie gar$¢ sytuacji, z ktérymi na co dzien spotykamy si¢ na
drogach, a ktdre stanowia zaprzeczenie podstawowych zasad turystyki kwalifikowane;.

Zauwazmy, Ze w potocznym jezyku obserwujemy zjawisko uosabiania samochodu, co
wiaze si¢ wrgcz ze zmniejszeniem podmiotowosci czlowieka. Mowimy: porsche wyprzedza
trabanta, nie wspominajac o kierowcach, przy czym trudno byloby zapewne udowodnié
tezg, ze wynika to jedynie z wygody moéwienia. Jezyk dokiadnie odzwierciedla wszelkie
zmiany w umystowosci i obyczajowosci. Jesli kierowca nie jest osoba o silnej, dobrze
uksztattowanej umystowosci, jezeli nie potrafi zapanowaé nad swoim pojazdem nie tylko
w sensie technicznym, ale w trakcie prowadzenia samochodu nie umie skutecznie kierowaé
réwniez swoja wlasna psychika, wéwczas zachowania pojazdéw staja si¢ w wigkszym
stopniu wynikiem ich wiasciwosci technicznych, w mniejszym za$ — woli kierujacego nimi
cztowieka, ktorego podmiotowos¢ zostaje coraz bardziej ograniczana.

d) Opanowanie wszechstronnej wiedzy o §rodowisku

Sam proces poruszania si¢ jachtu jest §cile uzalezniony od przyrody. Cheac zeglowaé
trzeba dostosowa¢ si¢ do kapryséw morza i nauczy¢ si¢ je wykorzystywaé. Jest to
szczegblnie wazne przy silnym wietrze i duzej fali, gdy sprawnosé, wydolnosé fizyczna oraz
odporno§¢ na zmiany warunkéw pogodowych i wszelkie niewygody staja si¢ wrecz
warunkami przetrwania. Szoty trzeba wybra¢ sila wlasnych mig$ni, wladciwy kurs utrzymaé
mimo tego, ze fale usitujg obréci¢ dziéb w niepozadanym kierunku. Woda oferuje jednak
wielkie warto$ci i na drugim krancu skali odczuwania. Na morzu nie zawsze przeciez panuja
sztormy. W cicha, rozgwiezdzona noc, gdy jacht z cichym poszumem tnie dziobem smugg
ksigzycowego blasku, przychodzi czas namystu i wyciszenia. Fala lekko pluszcze o kadtub.
Panuje spok¢j, nieodwolalny i niezalezny od woli zeglarza, ktéry wszystkimi zmystami
odczuwa wigz z przyroda, wrecz wtapiajac si¢ w nig i stajac si¢ jej czastka. Pod koputa
rozgwiezdzonego nieba, na misie rozedrganego srebrmymi blaskami morza — spigtych
tajemnicza, nieosiagalna linia widnokregu — zeglarz wszystkimi porami skéry odczuwa swo-
ja wiez z przyroda i szczeg6lnie wszechstronnie postrzega w niej samego siebie.

W turystyce motorowej nie ma czynnikéw sklaniajacych lub wrecz zmuszajacych do
takiego wyciszenia, rozwazan czy kontemplacji. Zamiast zywych, ruchliwych fal przed
dziobem kierowca ma przed maska martwa, obojetng wstege szosy, zamiast zmysiow —
predkosciomierz i kontrolke cisnienia oleju. Od érodowiska naturalnego oddziela go szczelne
nadwozie samochodu, skutecznie chronigce go przed kaprysami pogody. Rzeczywistos¢ za
szybg postrzega jedynie posrednio, poprzez filtr rozumu, pozostajac samemu w sztucznym
$rodowisku wnetrza samochodu. Dynamika tego sposobu poruszania si¢ nie sklania do
rozwazan i wyciszenia, a jezeli kierowca poczuje niedobor noradrenaliny, moze go uzupetni¢
po prostu naciskajac mocniej pedat gazu — tatwo, gdyz nie wymaga to odefi zadnego wysitku
fizycznego.

¢) Wspélzawodnictwo

Wspblzawodnictwo zawsze stanowilo bardzo wazny skladnik obyczajowosci czlowieka,
a w samochodzie bardzo latwo je urzeczywistnia¢. Ambicje kierowcy zaspokajaja wszak
konie mechaniczne, a nie jego wlasne migénie. W kazdej chwili mozna nada¢ zyciu nie
zawsze zdrowych rumieficéw po prostu mocniej wciskajac gaz. A pokus jest wiele — ze
wszystkich stron atakuja nas przeciez wzorce gloryfikujace seks i noradrenaling, nie za$
rozum i serce. Liczy si¢ tylko ksigga Guinnessa i Big Brother, zadziwienie bliznich, za
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wszelka ceng! Trudno oczekiwac, aby ludzie — zwlaszcza miodzi — potrafili sig¢ oprzeé takim
pokusom, bo trzeba mie¢ wiele dojrzatosci, by dostrzec inne, mniej wprawdzie widowi-
skowe, ale z pewnoscig cenniejsze wartosci. Stanowigcy giéwng ceche owych niezdrowych
wzorcow dynamizm najtatwiej i bez wysilku — a wigc niejako za darmo — mozna osiagnaé
w samochodzie. Szum wiatru za szyba, piszczace na zakretach opony, iscie kosmiczne starty
i réwnie gwaltowne hamowania — wszystko to silnie oddzialuje na sfere odczuwania
kierowcy. Wigkszo$¢ tragedii na szosie dotyka zatem ludzi miodych, ktérych psychika jest
praktycznie bezbronna wobec wszechogarniajacej tyranii ideologii sukcesu, przeradzajacej
si¢ wrgcz w apoteoze agresji. Motoryzacja jest bardzo waznym skladnikiem codziennego
zycia, wigc silnie ksztaltuje pewne wzorce zachowan i sposoby postrzegania codziennej
rzeczywistodci. Ogromnych spustoszeft w sercach i umystach milodziezy, nawet dzieci,
dokonuja petne brutalnoéci filmy, muzyka czy gry komputerowe, w ktérych punkty zdobywa
si¢ za... rozjezdzanie przechodniéw i rozbijanie innych aut! Wielkie koncerny samochodowe
dostrzegaja te zjawiska i bez skruputéw je wykorzystuja. Jeden z najnowszych samochodow
pewnej znanej marki nosi nazwisko mistrza wyScigdw samochodowych. Jakie struny
w duszy nabywcy chcial poruszy¢ twoérca tej nazwy? Auto jest niewielkie i stosunkowo
tanie, ta niezbyt zakamuflowana reklama jest wigc skierowana przede wszystkim do ludzi
mlodych. Szczeg6lnie silnie przemawia do nich szlachetna skadinad zasada “citius, altius,
fortius”, ktérej karykaturalng postacia jest zwyczajne, prymitywne cwaniactwo. Bywa, ze
z tragicznym skutkiem, a to oznacza wszak... koniecznoé¢ wyprodukowania nowego
samochodu!

3. Wybrane uwarunkowania psychologiczne zeglarstwa i motoryzacji

Morze nie jest bynajmniej rejonem moralnej idylli. Réwniez w krélestwie Neptuna
wzgledy bezpieczenistwa coraz czgiciej przegrywaja z wymogami ekonomii. Nierzadko na
mostku wielkiej jednostki idacej przez ocean nie ma Zywej duszy, a statek prowadzi tzw.
michalek, czyli automatyczny sternik. Jest to wprawdzie sprzeczne z prawem, ale tamanie
zasad zawsze pozostawia poczucie pewnej winy, nigdy za$ nie stanowi powodu do dumy,
gdyz $rodowisko ludzi morza ich nie pochwala (przynajmniej teoretycznie). A na drodze?
Czesto skadinad powazny i rozsadny czlowiek chlubi si¢ tym, ze na przyklad trasg
z Katowic do Warszawy przebyl w dwie i pét godziny, czyli w sposob oczywisty famic
obowigzujace przepisy. Fizycznie ,,wyczynu” takiego dokonaé fatwo ~ wystarczy wszak bez
zadnej swej zastugi trafi¢ na odpowiednie warunki ruchu i bez wysitku naciska¢ gaz -
a jedynym ,,0siagnieciem” jest to, ze szcze$liwym trafem uniknie si¢ wypadku i mandatu!
Kierowca, ktéry naruszy} przepisy czy postapit wbrew zasadom i zostal ukarany, to czgsto
nie odrzucony przez §rodowisko Lord Jim, tylko... biedak, ktoremu nalezy wspétczué!

Jest wszakze pewien przepis, ktérego tamanie uwazam za pozyteczne, mianowicie zakaz
uzywania $wiatet wbrew ich przeznaczeniu. Migniecie §wiatlami awaryjnymi do przekazania
wiadomosci ,dzigkuje!” lub ,przepraszam!” nie jest bynajmniej kwestia jedynie elemen-
tarnej uprzejmosci. Jesli bowiem dzigki takiemu gestowi kierowca tagodzi zdenerwowanie
czy wprowadza atmosfer¢ pewnej zyczliwosci, to tym samym PODWYZSZA POZIOM
BEZPIECZENSTWA NA DRODZE! ,

W samochodzie, w ktérym kierowca bez zadnego wysitku zacina do galopu 100 koni
mechanicznych, fatwo o poczucie, ze jest oto krélem szosy, panem lewego pasa autostrady.
Na morzu nigdy nie ma si¢ takiego uczucia. Czytajac na przyktad w gazecie o ,,pogromcach
oceanéw” wiem, ze napisal 6w tekst kto§ nie majacy najmniejszego pojecia o zegludze po
wielkiej wodzie. Marynarz porusza sig malefka fupinka — bo nawet kilkadziesiat czy kilkaset
tysigcy ton to niewiele na bezkresnym oceanie — a gdy robi si¢ groznie, zaczyna cigzko
pracowaé, by przetrwaé. ,Walka z zywiolem”? Bzdura!l! Z zywiotem nie mozna walczy¢,
lecz — jak stwierdzif kiedy$ pewien znakomity zeglarz — nalezy ,,leze¢ cicho i nie odzywaé
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sig”, a takze uwaza¢, by nie popemnia¢ blgdéw. Rolg solidnego rzemiosta w takiej sytuacji
pigknie opisat w ,,Tajfunie” Joseph Conrad, tworzac postaé kapitana MacWhirra. Na wodzie
nie jest si¢ wprawdzie bez szans, ale po przetrwaniu sztormu chelpliwoéé jest réwnie
$mieszna jak smoking na orangutanie. Nie bez przyczyny starozytni Grecy dzielili ludzi na
zywych, umartych i tych, co wyplyneli na morze. Woda — zwlaszcza duza, ale nie tylko —
uczy pokory. Wiasnie pokora, ktérej czesto tak bardzo brakuje za kierownica, jest bowiem
najwazniejszym czynnikiem bezpieczenstwa na oceanie, jeziorze czy rzece. W odréznieniu
od kierowcy, prawdziwie dobry kapitan nigdy nie ma poczucia, ze JEST dobry; ma
natomiast $wiadomosé, ze dobrym musi si¢ nieustannie STAWAC. Proces 6w jest czyms na
tyle zwyczajnym, ze w prawie morskim zasad poprawnego zachowania si¢ marynarza —
skodyfikowanych i nieskodyfikowanych, ale stanowiacych normy postepowania — nie
okre$la si¢ mianem ,,dobra praktyka morska” (jest to jedynie sformutowanie potoczne), lecz
»Zwykia praktyka morska”. Jako$¢ utozsamiana jest wiec ze zwykloscia, wyznaczajaca
psychiczne i techniczne normy fachowoéci na wodzie.

Bezposrednia stycznosé z przyroda na pokiadzie jachtu i bardzo wyrazna nieréwnosé sit
Neptuna i zeglarza sklania ludzi do wspoidziatania i tworzenia wiezi uczuciowych.
Natomiast na szosie, gdzie przyroda nie wplywa bezposrednio na zmysly kierowcy,
a zarazem ma on poczucie wielkiej sity tkwiacej w cylindrach jego silnika, tatwo o postawy
samolubne i lekcewazenie innych uczestnikow ruchu.

Producenci samochodéw robia wszystko, by ich uzytkownicy mieli poczucie
bezpieczenstwa. W dziedzinie tej wiele zreszta robi si¢ naprawde — doskonali budowg opon,
wyposaza auta w poduszki powietrzne, urzadzenia elektroniczne podwyzszajace
bezpieczenstwo itp. Stanowiag one bowiem znakomity ,towar” rynkowy, ktéry dobrze sie
sprzedaje. Zauwazmy, ze pojazdy wyposaza si¢ we wskazniki sygnalizujace, iz co$ zaczyna
zagraza¢ samemu samochodowi: spada ciénienie oleju, ro$nie temperatura wody itp. Jezeli
natomiast chodzi o zagrozenie cztowieka podrézujacego owym samochodem, to podobne
,Sygnalizatory” musi wytworzy¢ w swoim umysle on sam; nie slyszalem o samochodzie,
ktéry miatby np. wskaznik aktualnej dlugosci drogi hamowania czy energii kinetycznej.
Rzadza tu twarde prawa rynku: jesli dobrze sprzedaja si¢ kosztowne urzadzenia
zabezpieczajace, to oferuje si¢ je klientowi; jezeli jednak dobrze sprzedaje si¢ wygoda, ktérej
nieodiacznie towarzyszy zludne poczucie bezpieczeristwa — przy predkosci 200 km/godz. ma
by¢ wszak cicho, bez wstrzaséw i spokojnie — to klient taki ,,towar” otrzyma réwniez.

4. WartoSci turystyki motorowe;j

W turystyce kwalifikowanej dostrzega sie nastgpujace szczegdlne wartosci [Lobozewicz

1983]:

a) poznawcze,

b) emocjonalne,

¢) réznorodnych umiejetnosci,
d) zdrowotne,

e) wychowawczo-ekologiczne.

Zastan6wmy sie, w jakim stopniu cechujg one turystyke motorowa, Jesli idzie o wartosci
poznawcze, to sama jazda samochodem nie ma ich w ogéle. Prowadzac auto trzeba sig
wszak skupié na tym, co dzieje si¢ na szosie, mozna zatem jedynie doskonali¢ umiejgtnos$é
prowadzenia pojazdu. Poznawaé cokolwiek mozna dopiero po wyjéciu z samochodu i udaniu
si¢ do jakiego$ muzeum, kosciola, patacu czy w rejon o szczegdlnych wartosciach przy-
rodniczych, co jednak ma niewiele wspélnego z sama motoryzacja. Jazda samochodem sama
w sobie sprzyja jedynie poznawaniu... stacji benzynowych. W tym przypadku mozemy juz
zreszta mOwi¢ wrecz o podkulturze stacji benzynowych, przypominajacej nieco zjawisko
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»macdonaldyzacji”. Oprécz zakupu paliwa mozna bowiem na nich zaspokoi¢ wiele potrzeb
nie tylko natury technicznej (wymiana zaréwki w reflektorze, oleju, sprawdzenie ci$nienia
w oponach itp.), ale réwniez posili¢ sig, skorzysta¢ z toalety, wzia¢ prysznic, kupié prasg lub
ksiazke, odpocza¢ w schiudnym, estetycznym pomieszczeniu, przenocowa¢ itp. Mazna wigc
przejechaé cala Europe odwiedzajac jedynie stacje benzynowe i nie czujac potrzeby ogla-
dania czegokolwiek innego!

Aspekt emocjonalny ma w przypadku turystyki motorowej nie zawsze zdrowe zabar-
wienie. Mozliwo$¢ wykorzystania bez wysitku wielkiej mocy tkwiacej w silniku samochodu
do podniesienia sobie poziomu noradrenaliny sprawia, ze emocje czgsto przyémiewaja
rozum. Ewentualne uczucia solidarnosci czy braterstwa powstaja zwykle dopiero wskutek
stlumienia pojawiajacej si¢ samorzutnie zlosci, agresji czy checi wykazania innym
kierowcom swej wyzszoéci, co jednak wymaga duzego wysitku umystowego i ogolnej
dojrzatosci. Miokos o prostej czy wrecz prymitywnej osobowodci, zasiadajacy za kierownica
majacegoe pod maska kilkaset krzepkich koni mechanicznych BMW, czuje si¢ lepszy,
silniejszy, sprytniejszy od profesora, spokojnie jadacego z zona do teatru leciwym
»garbusem”, ktéry z czasem stat si¢ wrgcz czlonkiem rodziny. Kiedy kola samochodu staja
si¢ przediuzeniem naszych narzadéw ruchu, cztowiek o nie dos¢ silnej osobowosci zaczyna
si¢ podéwiadomie utozsamiaé z pojazdem. Swa osobista warto$¢ mierzy liczba koni
mechanicznych drzemiacych pod maska samochodu. Wprawdzie $wiat staje si¢ dzigki temu
prostszy, ale z calq pewnoscia znacznie ubozszy. Nie bez przyczyny mawia sig, ze samochéd
jest dla mezczyzny przedluzeniem penisa. Trzeba jednak doda¢, Ze dotyczy to nie wszystkich
mezczyzn, a jedynie prymitywnych samcéw, okreslanych dzi§ powszechnie mianem macto,
bardziej podatnych na dzialanie noradrenaliny niz oleju w glowie (na marginesie:
hiszpanskie stowo macho oznacza m.n. ,muf’ i ,ghipiec”). Podobne zjawisko, cho¢
w mniejszym (acz nasilajacym sie!) natgzeniu, obserwuje si¢ zreszta réwniez u kobiet.

Jesli chodzi o kwalifikacje, to za zaletg turystyki motorowej uwazano zwykle konie-
czno$é przyswojenia sobie pewnych wiadomoéci i umiejetnosci technicznych. W latach
piecdziesiatych, gdy narodzilo si¢ pojecie turystyki kwalifikowanej, nie bez znaczenia byly
zapewne mozliwosci wykorzystania owych umiejetnosci do ewentualnej obrony kraju.
Wskutek upowszechnienia motoryzacji umiejetmo$¢ prowadzenia samochodu stala si¢ jednak
czym$ pospolitym. Rozwdj techniki sprawil natomiast, ze samochody z jednej strony staty
si¢ bardziej niezawodne, z drugiej za$ na tyle skomplikowane konstrukcyjnie, ze kierowca
moze we wilasnym zakresie co najwyzej wymieni¢ koto lub — niekiedy — zaréwke
w reflektorze. Jego zdolnosci techniczne stracity wigc znaczenie, wazna stala si¢ natomiast
znajomo$¢ pewnych procedur ratowniczych, np. umiejgtno§¢ wezwania pomocy przez
telefon komérkowy.

W samej turystyce motorowej nie sposéb dopatrzyé si¢ warto§ci zdrowotnych, jest to
bowiem w sensie dostownym ,turystyka fotelowa”. Wartodci takie tkwia w ewentualnych
éwiczeniach wyréwnujacych czy uzupehiajacych, w traktowaniu samochodu jedynie jako
$rodka transportu w rejon o szczeg6lnych wartoéciach przyrodniczych lub kulturowych,
gdzie mozna uprawiaé inne formy turystyki kwalifikowanej; nie sposéb jednak doszukaé sk
ich w samym zasiadaniu bez ruchu w wygodnym fotelu samochodu.

Mowa o wartosciach wychowawczo-ekologicznych turystyki motorowej zakrawa wrgcz
na szyderstwo. Przed bezposrednia stycznoscia z przyroda kierowce i pasazeréw samochodu
chroni szczelne, wygodne nadwozie samochodu. Konstruktorzy dbaj o to, by w jego wnetrzu
bylo cicho, ciepto gdy na zewnatrz panuje mréz lub chlodno — gdy skwar staje sie trudny do
wytrzymania. Kierowanie samochodem w coraz wigkszym stopniu przejmuja urzadzenia
techniczne. Jesli kierowca popemni blad, zadziataja elektroniczne uklady blad 6w poprawiajace.
Rosnie bezpieczenstwo, niektérzy postrzegajg to jednak jako zmniejszanie zakresu wolnoéci
czy wrecz podmiotowosci kierowcy. Dostrzegaja to producenci samochodéw. Cheac zatem
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zaspokoi¢ potrzeby bardziej ,,ambitnych” kierowcow przewidujg mozliwo$é wylaczania ukla-
déw elektronicznych zabezpieczajacych np. przed poslizgiem, co umozliwia tzw. sportowa
jazde. Niekiedy uzytkowa wersjg¢ jakiego$ modelu wyposaza si¢ w ogromny silnik, a z faktu, iz
opanowanie takiego auta — zbyt malego, zbyt lekkiego i zbyt mocnego — jest trudne nawet dla
zawodowcdw, jego producent czyni... atut reklamowy! Praktyke taka bez przesady mozna by
okresli¢ mianem zbrodniczej! Moze bowiem skloni¢ czlowieka o rozwinigtych ,,ambicjach
sportowych”, niekoniecznie idacych w parze zumiejetnosciami, do zakupu tego wlasnie
samochodu i zachowania si¢ w sposéb, jaki widywat w reklamach. Przyczynia si to
wprawdzie do wzrostu dochodéw producenta, ale umozliwienie zwyklemu, nie majacemu
sportowego przeszkolenia kierowcy podejmowania na zwyklej drodze préb ,recznego”
ujarzmiania kilkuset koni mechanicznych stwarza niebezpieczenstwo zaréwno dla niego
samego, jak i dla innych uczestnikéw ruchu. Jednakze nawet zwyczajny samochdd,
prowadzony w sposéb normalny, stanowi powazne zagrozenie dla zwierzyny — zab, kotdw,
psow, jezy itp. Nie sposéb tez zaprzeczy¢, ze jest on zrédlem zanieczyszczen (produkty
spalania, do niedawna azbest z oktadzin hamulcowych isprzgglowych, szkodliwe dla zdrowia
pierwiastki ze $cierajacych si¢ opon, wycieki oleju itp.) a jedyne, co mozna w tej dziedzinie
osiagnag, to obnizy¢ poziom owych zanieczyszczen.

Wszystko to sprawito, ze zgodnie z podpisanym w dniu 01.01.2003 roku regulaminem,
warunkiem uzyskania Motorowej Odznaki Turystycznej PTTK nie jest przebycie jakieg
trasy, lecz zwiedzenie okreslonych obiektéw i uczestniczenie w imprezach motorowych
[www.pttk.pl], na ktérych krzewi si¢ pozadane wzorce zachowan i ksztaituje wartosciowa
obyczajowo$é. Sam sposob pokonywania przestrzeni — od ktorego wzigta wszak swa nazwe
ta dziedzina turystyki kwalifikowanej — stal si¢ wigc sprawa niejako drugorzedna, na
pierwszy plan wysunely sie za$ warto$ci poznawcze, estetyczne czy emocjonalne nie majace
w istocie wiele wspélnego z motoryzacja; turysta motorowy odnajduje je nie za kierownica,
lecz dopiero po wyj$ciu z samochodu.

5. Whioski koncowe

Powyzsze analizy uzasadniaja tezg, ze rozwdj techniki i bedace skutkiem tego procesu
zmiany w obyczajowosci silnie oddzialuja na turystyke motorowa. Nie mozemy jej wszak
odizolowaé od zwyklego, codziennego ruchu na szosach. Sposéb poruszania sig, bedacy
glownym wyréznikiem tej galezi turystyki kwalifikowanej, nie sprzyja budowaniu wigzi
czlowieka z przyroda. Tworzenie pozadanych wigzi migdzy ludZmi jest w turystyce
motorowej mozliwe, a nawet niezbgdne, ale nie jest to bynajmniej proces samorzutny,
wynikajacy z jej naturalnych wartosci. Ona sama sprzyja bowiem ksztaltowaniu si¢ uczu¢
niekorzystnych, a tworzenie pozadanych stosunkéw migdzyludzkich wymaga praco-
chtonnego umystowo stlumienia owych uczué, co nie kazdemu kierowcy i nie w kazdej
sytuacji si¢ udaje. Gdyby prébowaé doszukiwa¢ si¢ cennych warto$ci w turystyce
motorowej, to nalezaloby ich upatrywa¢ wiasnie w sferze intelektualno-emocjonalnej.
Tworzenie owych wartosci nie polegatoby za$, jak to jest w innych dziedzinach turystyki
kwalifikowanej, na poddawaniu si¢ zewngtrznym bodZcom, w naturalny sposéb ksztattu-
jacym postawy pozadane, lecz na przeciwstawianiu si¢ sitom sprzyjajacym — w réwnie
naturalny sposéb — tworzeniu postaw niepozadanych. Turystyka motorowa bez watpienia
utatwia nabywanie kwalifikacji bardzo przydatnych w zyciu codziennym. Niemniej
motoryzacja wytwarza sw6j wasny §wiat, szczegélng obyczajowosé i hierarchig wartodci,
nie zawsze zgodna z odwiecznymi prawami przyrody. Pod tym wzgledem turystyka
motorowa silnie wyréznia sig, i to na niekorzy$é, wéréd innych dziedzin turystyki
kwalifikowanej. Mozna by nawet zaryzykowaé twierdzenie, ze dzié nie nalezatoby jej juz
uwaza¢ za dziedzine turystyki kwalifikowanej, gdyz nie spetnia podstawowych wymogow
tego rodzaju turystyki.
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Gwoli sprawiedliwosci trzeba jednak podkreslié, ze uwagi krytyczne dotyczgce turystyki
motorowej W mniejszym stopniu dotycza grup kierowcéw o szczegdlnych wspdinych
zainteresowaniach, na przyklad mitosnikéw zabytkowych samochodéw. Pewna podkulture
zawierajaca wiele wartoSciowych skladnikéw potrafili wytworzyé réwniez motocyklisci.
Zauwazmy, ze ,harleyowcy” — wilasciciele rozwijajacych olbrzymia moc motocykli marki
Harley Davidson — bynajmniej nie cenia szalefczej jazdy, cho¢ pod tym wzgledem ich
pojazdy maja ogromne mozliwosci. Normg zachowania motocyklisty prowadzacego taka
potgzna maszyng¢ jest jazda spokojna. Wiasnie spok¢j, stlumienie checi nieustannego
demonstrowania wszystkim mocy i predkosci swego motocykla, jest w tym $rodowisku
oznaka dojrzalosci i poczucia wlasnej wartosci. Olbrzymie, wolnoobrotowe silniki harley6w
pracujg jakby od niechcenia, 2 maszyny poruszaja si¢ po szosie majestatycznie niczym
leniwe tygrysy, wykorzystujac jedynie niewielka czg$¢ tkwigcej w nich mocy i wrgcz
delektujac si¢ swa powsciagliwoscia i dostojenstwem. Silnie rozwinigta jest tez swoista
obyczajowosé ,harleyowcow”, ktérej waznym skladnikiem jest solidanosé. Ich dzialalnos$é
jest wigc zgodna z zasadami turystyki kwalifikowanej. Bardzo symboliczna jest jednak
koncowa scena bodaj najwybitniejszego filmu na ten temat, Easy Rider, w ktdrej
warto$ciowi, wyznajacy pewna filozofig iprzestrzegajacy jej zasad motocyklisci gina
zastrzeleni przez prymitywnych, jadacych samochodem macho, nie akceptujacych
odmiennej powierzchownosci i sposobu zachowania si¢ ,,harleyowcéw”.

Na zakornczenie chciatbym wyraznie podkreslié, ze tematem niniejszego artykutu sq nie
turysci kwalifikowani, lecz turystyka kwalifikowana. Nie ulega bowiem watpliwosci, ze
wielu rozsadnych kierowcéw, bedacych zarazem turystami, w sposéb godny nasladowania
wykorzystuje swe pojazdy do urzeczywistniania celéw i budowania wartoici turystyki
kwalifikowanej. Niemniej sama turystyka motorowa nie zawiera (lub niemal nie zawiera)
w sobie naturalnych mechanizméw sprzyjajacych tworzeniu podstawowych wartosci tury-
styki kwalifikowane;.
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Could motor tourism be still perceived as qualified tourism?
(Provocative paper)

Key words: tourism, motor tourism, car tourism

According to Polish standards (nomenclature of the Polskie Towarzystwo Turystyczno-
Krajoznawcze, Polish Tourist Country-Lovers’ Society), car or motor tourism belongs to so
called “qualified tourism”, along with mountain hiking, lowland hiking, canoeing, sailing,
scuba diving, cycling, horse-riding, ski tourism and speleology. Such kind of tourism should
encourage a tourist to develop his (or her) general physical and psychical abilities,
knowledge, skills necessary to function efficiently in the natural environment, and also the
emotional sphere of personality. Rivalry occurs sometimes in the qualified tourism, but does
not play an important role. The main factor of the qualified tourism seems to be close and
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deep contact with the nature, of which a contemporary man is usually more and more
deprived in his daily life. Such contact shall result in better understanding and effective
protecting the natural environment. In the paper there is presented a thesis that motor tourism
— using warm, dry and comfortable car, which does not need a great physical effort to drive it
and prevents driver and passengers from feeling the direct “touch of the nature” on his own
skin — does not support the realization of main aims of the “qualified tourism™. As a contrary,
such possibilities, despite of all technical facilities, yields e.g. sailing. Man traveling with
a yacht has to experience all yacht movements, to overcome symptoms of seasickness, to feel
wind and waves on his own face and to obey the primeval rules of the nature in the deepest
sense of the word. Moreover, sailing traditions, which developed in close contact with
powerful natural elements — wind and water — is much older and more mature than traditions
of motor tourism, merely one century old. Also in the sphere of psychology, the motor
tourism is not conducive to great human values. In general, contrary to e.g. sailing, the motor
tourism does not support naturally such desirable traits as solidarity, courage, reason etc. As
a contrary, great power of contemporary vehicles evokes inclination to thoughtless rivalry,
not always fair. Desirable traits of character have to be developed not because of, but often
against natural trends offered by motor tourism. Motor tourist can find most important values
of qualified tourism — cognitive, aesthetic, psychological etc. — not behind the steering wheel,
but only after leaving the car. All these supports the thesis that motor tourism, being in fact
only the way of transporting, should no longer be addressed as a branch of qualified tourism.



